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MOOTTORIPYORIEN MAARAAIKAISKATSASTUS JA SIIHEN
LITTYVAT TUTKIMUKSET

Suomen Motoristit ry (SMOTO) on vuonna 1989 perustettu suomalaisten motoristien,
moottoripydrakerhojen ja jarjestdjen yhteenliittyma ja yhteistydelin, jonka tarkoituksena on
valvoa ja edistédd suomalaisten motoristien etuja. SMOTOon kuuluu jasenkerhojen kautta ja
henkildjasenina noin 21000 motoristia. SMOTO huolehtii kaikkien suomalaisten motoristien
edunvalvonnasta.

SMOTO on mukana Federation of European Motorcyclists” Associationsin (FEMA)
toiminnassa yhtena sen jasenjarjestona.

Suomen Motoristit ry (SMOTO) edustaa suomalaisia moottoripyorailijéita. Moottoripyorailyn
asiantuntijaorganisaationa olemme tiiviisti mukana lilkkenneturvallisuusasioissa.

Modified Motorcycle Association of Finland ry (MMAF) on vuonna 1998 perustettu
suomalainen edunvalvontajarjestd, jonka tarkoituksena on edistda moottoripyodrien
rakenteluharrastusta. MMAF on SMOTO:n jasen.

Euroopan Unionin katsastusdirektiivi

Nykyinen ajoneuvojen katsastusdirektiivi tuli voimaan 20.5.2017 ja sitd alettiin soveltaa
vuosi mydhemmin. Moottoripydrien (L3e-luokka) osalta velvoitteet astuivat voimaan
1.1.2022. Direktiivissa on pykala, jonka perusteella muutamissa jasenmaissa, mm.
Suomessa, ei ole kansallisesti sdadetty moottoripydrille pakollista maaraaikaiskatsastusta.

Jéasenvaltiot voivat vapauttaa seuraavat niiden alueella rekisterbidyt ajoneuvot tdmén
direktiivin soveltamisesta:

L3e-, L4e-, L5e- ja L7e-luokan ajoneuvot, joiden moottorin sylinteritilavuus on yli 125 cm3,
kun jésenvaltio on ottanut kéytté6n kaksi- tai kolmipyéréisié ajoneuvoja koskevia tehokkaita
vaihtoehtoisia lilkenneturvallisuustoimenpiteitd, ottaen erityisesti huomioon asiaan liittyvét
liikenneturvallisuustilastot viimeisten viiden vuoden ajalta. Jédsenvaltioiden on ilmoitettava
komissiolle néistd poikkeuksista.

Direktiivissa on myds annettu Euroopan komissiolle seuraavat tehtavat:

e Komissio antaa viimeistdan 30 padivana huhtikuuta 2020 Euroopan parlamentille ja
neuvostolle kertomuksen tdman direktiivin tdytantdonpanosta ja vaikutuksista.

e Komissio antaa viimeistdan 30 padivana huhtikuuta 2019 Euroopan parlamentille ja
neuvostolle riippumattomiin tutkimuksiin perustuvan kertomuksen kevyiden
peravaunujen seka kaksi- tai kolmipydraisten ajoneuvojen tdman direktiivin
soveltamisalaan sisallyttdmisen tehokkuudesta.
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Komission kertomus on julkaistu 11.11.2020 ja on nimeltaan:

Komission kertomus Euroopan parlamentille ja neuvostolle moottoriajoneuvojen ja niiden
perdvaunujen méérdaikaiskatsastuksista seké direktiivin 2009/40/EY kumoamisesta
annetun direktiivin 2014/45/EU tdyténtédnpanosta

Komission tutkimus on julkaistu helmikuussa 2019 ja on nimeltdan:

Study on the inclusion of light trailers and two- or three-wheel vehicles in the scope of the
periodic roadworthiness testing

Euroopan komission paivitetty tiekelpoisuuspaketti ja sen valmistelu

Euroopan komissio aloitti vuonna 2021 tiekelpoisuuspaketin paivityksen, jonka osana on
ajoneuvojen turvallisuus. Ajoneuvojen tiekuntoisuutta on tarkoitus valvoa
maaraaikaiskatsastuksilla. Tiekelpoisuuspaketin valmistelussa on ollut kuulemisia ja myds
Euroopan parlamentti on sita kasitellyt.

Euroopan parlamentin liikennevaliokunta ja myohemmin parlamentin yleiskokous kasittelivat
raporttia “Implementation report on the road safety aspects of the Roadworthiness
Package”. Raportti on arviointi siita, miten EU:n 2014 saadetty liikennekelpoisuuspaketti
"Roadworthiness Package” on otettu jasenvaltioissa kayttéon. Parlamentti hyvaksyi raportin
27.4.2021.

Euroopan komission olisi suunnitelmansa mukaan pitanyt julkaista luonnos
katsastusdirektiivin paivityksesté jo vuonna 2023, mutta sita ei ole vield julkaistu.

Ajoneuvojen katsastus liikenneturvallisuutta lisdavana tyokaluna

Katsastuksen vaikutuksista liikenneturvallisuuteen on kiistelty ja aihetta on myds tieteellisesti
tutkittu. Tutkimukset voi jaotella muutamaan eri kategoriaan sen perusteella mihin
tutkimukset ovat keskittyneet:

1. Tutkimukset, joissa on analysoitu onnettomuuksiin vaikuttaneiden ja niissa
osallisena olleiden teknisten vikojen maara ja maaraaikaiskatsastuksen vaikutus
onnettomuuksiin.

2. Tutkimukset, joissa on analysoitu onnettomuuksiin vaikuttaneiden tai niissa
osallisena olleiden teknisten vikojen maara.

3. Tutkimukset, joissa on tilastollisten menetelmien avulla tutkittu
maaraaikaiskatsastuksen vaikutusta onnettomuuksiin.

4. Tutkimukset, jossa on analysoitu ajoneuvojen vikojen maaraa
maaraaikaiskatsastuksessa.

On selvaa, etta tutkittaessa pelkastaan ajoneuvojen vikojen maaraa
maaraaikaiskatsastuksessa, ei se kerro vield mitdan niiden vikojen maarasta, jotka voisivat
johtaa tai vaikuttaa onnettomuuden syntyyn. Ajoneuvojen vikojen maara
maaraaikaiskatsastuksessa yleensa on jonkinlainen indikaattori ajoneuvojen
tiekuntoisuudesta, mutta vaihtelua on runsaasti ajoneuvotyypin, ajoneuvon ian, merkin ja
mallin mukaan. Tallaista dataa on kuitenkin helposti saatavissa katsastustilastoista ja
tallaisia tutkimuksia 16ytyy runsaasti.

Yo. kategorian 3 tutkimuksia on tehty muutamia. Ko. tutkimusmenetelman ongelmana on se,
ettd tutkimuksen olettamukset ja Iahtétiedot vaikuttavat lopputulokseen paljon.
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Tutkimuksissa keskitytdan helposti tilastollisiin menetelmiin ja niiden luotettavuuteen
lahtétietojen ja johtopaatdsten sijaan.

Yo. kategorian 2 tutkimuksia on julkaistu huomattavan vahan, koska ne vaativat
onnettomuustilanteiden analysointia ja sen selvittdmista, mita teknisia vikoja ajoneuvossa
onnettomuuden tapahtuessa on ollut ja mitka niista olivat vaikuttaneet onnettomuuden

syntyyn.

Yo. kategorian 1 tutkimus vaatii onnettomuustilanteiden analysoinnin liséksi analyysia siita,
mitd vikoja maaraaikaiskatsastuksessa olisi voitu havaita.

Yo. kategorioiden 1-2 tutkimuksissa onnettomuuksiin suoraan vaikuttaneiden teknisten
vikojen osuus on ollut tyypillisesti 0,2-1,3 %.

Valitettavasti aiheeseen liittyy runsaasti myds mielipiteiden vaikuttamiseen tahtdavaa
tutkimusta. Esimerkki siitd on EU:n rahoittama tutkimus “Study on the inclusion of light
trailers and two- or three-wheel vehicles in the scope of the periodic roadworthiness testing”.

Tutkimuksessa on pelkastaan tilastollisia menetelmia kayttden tehty johtopaatds, etta
mopoilijoiden onnettomuuksien vaheneminen Espanjassa 18 %:lla vuosina 2007-2016 oli
pelkastdan katsastuksen ansiota ja ettd sama johtopaatds voitaisiin tehda myds
moottoripydrien osalta. Olemme huolissamme siitd, etta ko. “tutkimuksen” kaltaista
materiaalia ja sen kyseenalaisia johtopaatdksia kaytetdan Euroopan komission ja
parlamentin valmistelutydssa. Kaiken EU:n julkaiseman tutkimuksen tulisi perustua hyvan
tieteellisen tutkimuksen metodeihin ja objektiiviseen tulosten tulkintaan.

Moottoripyorien tekninen kunto verrattuna muihin ajoneuvoryhmiin

Moottoripydrien tekninen kunto on keskimaarin parempi kuin muilla ajoneuvoryhmilla.
Ruotsissa moottoripydrien maaraaikaiskatsastuksessa havaittujen vikojen maara on n. 30-
50 % autojen vikojen maarasta.

Moottoripydrien onnettomuuksiin liittyvat yleisimmat tekniset viat ovat renkaiden kulutuspinta
ja rengaspaineet.

Suomen Motoristit ry:n tutkimus moottoripyorailijoiden onnettomuuksista 2012

Suomen Motoristit ry, SMOTO, julkaisi vuonna 2012 tutkimuksen "Moottoripydrien
maaraaikaiskatsastamisen hyddyt ja kustannukset Suomessa”. Tutkimuksessa analysoitiin
Vakuutusyhtididen liikenneturvallisuustoimikunnan (VALT) aineistoista vuosien 2001-2011
moottoripydrailijdiden kuolemaan johtaneet onnettomuudet, joita oli yhteensa 207 kpl.
Aineistossa oli mainittu jokin tekninen riskitekija 20 tapauksessa ja valiton tekninen riskitekija
2 tapauksessa (1 %). Tarkempi tapausten analyysi paljasti kuitenkin, ettd kummassakaan
tapauksessa tekninen riski ei ollut onnettomuuden paaasiallinen aiheuttaja.

Tekijat paatyivat kayttdamaan teknisten taustariskien osalta painoarvoja:
e Vvalittdéman riskin painoarvo 50 prosenttia
o taustariskien painoarvo yhteensa 50 prosenttia.

Em. painotuksilla tutkimuksessa paadyttiin siihen, etta teknisten riskitekijoiden painotettu

merkitys suhteessa onnettomuuden aiheutumiseen tai sen seurausten vakavuuteen oli 0,7
prosenttia.
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Tutkimuksessa arvioitiin myos maaraaikaiskatsastuksen potentiaalia onnettomuuksien
vahentamisessa ja kustannuksia. Moottoripydrien katsastamisen hydtypotentiaalin arvioitiin
olevan liikenneturvallisuuden osalta noin 0,7-1,4 miljoonaa euroa vuodessa.
Katsastusmaksujen kustannusrasitteeksi arvioitiin 15,5-30,9 miljoonaa euroa vuodessa.
Lisaksi kustannuksia aiheutuisi katsastuskaynnista (ajokustannukset ja aika) vahintaan 4,3
miljoonaa euroa vuodessa. Moottoripydrien maaraaikaiskatsastamisen hyoty-
kustannussuhteen arvioitiin olevan Suomen olosuhteissa erittdin heikko, luokkaa 0,06.

Suomen Motoristit ry:n tutkimus moottoripyorailijoiden onnettomuuksista 2023

SMOTO teki vuonna 2023 samalla periaatteella kuin 2012 tehdyssa tutkimuksessa
analyysin Liikennevakuutuskeskuksen Onnettomuustietoinstituutin aineiston pohjalta uuden
tutkimuksen. Tutkimuksessa kaytiin 1api Liikennevahinkojen tutkijalautakuntien raportit
moottoripydrailijdiden kuolemaan johtaneista onnettomuuksista vuosilta 2011-2021.
Tutkimus on julkaistu 2024 nimella ” Moottoripyorailijdiden onnettomuudet tutkimus 2011-
2021.

Mahdollisuudet vaikuttaa onnettomuuksiin maaraaikaiskatsastuksella

Moottoripydrien maaraaikaiskatsastusta perusteellaan sen liikenneturvallisuushyodyilla.
Tutkimuksen perusteella nuo hyddyt ovat kyseenalaisia. Katsastuksella ei olisi pystytty
pelastamaan ihmishenkia, koska tutkimuksessa ei moottoripyérissa todettu olevan sellaisia
teknisia vikoja, jotka suoranaisesti vaikuttivat onnettomuuden syntyyn.

Kun katsoo esim. Suomen, Ruotsin ja muun Skandinavian moottoripyorailijdiden
onnettomuustilastoja, voi todeta, etta riski joutua onnettomuuteen on Suomessa pienempi
kuin muissa maissa, erityisesti Ruotsiin verrattuna, jossa on katsastus moottoripydrille.
Katsastus ei yksittdisena toimena paranna liikenneturvallisuutta niin, ettd se nakyisi
onnettomuustilastoissa.

Suomessa ei ole pakollista katsastusta moottoripydrille. Nykyisen katsastusdirektiivin
mukaan yli 125 cm3 moottoripydrat voidaan jasenvaltion paatokselld vapauttaa
katsastuksesta, kun jasenvaltio on ottanut kayttdon kaksi- tai kolmipydraisia ajoneuvoja
koskevia tehokkaita vaihtoehtoisia liikenneturvallisuustoimenpiteitd. Tdma on hyvin jarkeva
kirjaus ja periaate tulisi sailyttaa. Katsastus ei ole ratkaisu moottoripyorailijdiden
liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Muilla toimenpiteilla, kuten ajokorttikoulutus,
moottoripydrailijdiden jatkokoulutus, asennekasvatus, moottoripydrailijdiden huomioiminen
infrastruktuurissa, moottoripyotrien tekninen kehitys ja likennevalvonta, olisi paljon suurempi
merkitys moottoripydrailijoiden liikkenneturvallisuuden kehityksessa.

Jari Kielinen Antti Kemppainen
Suomen Motoristit ry (SMOTO) Suomen Motoristit ry (SMOTO) / Modified
Motorcycle Association of Finland (MMAF)
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